esp@cenet document view Seite 1 v 

Abstract of DE1 0031 525 

The bumper (5) has at least one gas-filled airbag chamber (4), coupled to a second airbag chamber (8), 
positioned below the bumper in the vicinity of the front spoiler (7) of the automobile (1 ), which is normally 
collapsed in a folded state and is inflated by the gas displaced from the first airbag chamber in the case of 
a frontal impact. A series of gas-filled airbag chambers can lie next to one another along the length of the 
bumper, covered by an elastic skin defining the bumper contour. 
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© StoRfangervorrichtung fur ein Fahrzeug, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug 

© Die Erfindung betrifft eine Stoftfangervorrichtung (2) 
fur ein Fahrzeug (1), insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, 
mit einem am Fahrzeug (1) angeordneten durch wenig- 
stens eine Airbagkammer (4) gebildeten StoRf anger (5), 
wobei die wenigstens eine Airbagkammer (4) im Aus- 
gangszustand mit Gas gefullt ist. Erfindungsgemaft ist die 
wenigstens eine Airbagkammer (4) jeweils mit einer im 
Bereich unterhalb des StoSfangers (5) am Fahrzeug (1) r 
vorzugsweise im Frontspoilerbereich (7), angeordneten 
zweiten Airbagkammer (8) gekoppelt. Die zweite Airbag- . 
kammer (8) ist dabei im Ausgangszustand zusammenge- 
faltet am Fahrzeug (1) angeordnet Die den StoRf anger (5) 
bildende erste Airbagkammer (4) ist bei einem Aufprall 
zusammendruckbar, wodurch das in der ersten Airbag- 
kammer (4) befindliche <3as in die zweite Airbagkammer 
(8) uberfuhrbar ist, dergestalt, dass diese wenigstens im 
Bereich unterhalb des Stofcfangers (5) vor dem Fahrzeug 
(1) aufblasbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erftndung betrifft eine StoBfangervorrichtung 
fur ein Fahrzeug, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 5 
[0002] StoBfangervorrichtungen fiir Fahrzeuge, insbeson- 
dere fiir Kraftfahrzeuge sind allgemein bekannt. So ist aus 
der JP-A 09164906 eine StoBfangervorrichtung fur ein 
Kraftfahrzeug bekannt, die einen am Fahrzeug angeordne- 
ten StoBfanger umfasst. Konkret weist der StoBfanger hier 10 
zwei Aufnahmeraume auf, in denen jeweils ein Airbag zu- 
sammengefaltet aufgenommen ist. Im Falle einer Kollision 
des Fahrzeugs mit z. B. einem FuBganger, werden die bei- 
den Airbags aktiviert und durch Austrittoffnungen im StoB- 
fanger hindurch vor dem Fahrzeug aufgeblasen, wobei die 15 
beiden Airbags sich iiber die gesamte StoBfangerbreite er- 
strecken. 

[0003] Ein ahnlicher Aufbau ist auch aus der JP- 
A 06239198 bekannt, bei der in einem FrontstoBfanger eine 
Airbaganordnung angeordnet ist, die sich im aktivierten Zu- 20 
stand nahezu vollstandig iiber die gesamte Fahrzeugfront er- 
streckt. Ein vom Prinzip her ahnlicher Aufbau ist weiter 
auch aus der WO 98/50254 bekannt. 

[0004] Femer ist aus der gattungsgemafien GB-A- 
2 295 800 eine StoBfangervorrichtung fiir ein Kraftfahrzeug 25 
mit einem am Fahrzeug angeordneten durch wenigstens eine 
Airbagkammer gebildeten StoBfanger bekannt, wobei die 
wenigstens eine Airbagkammer im Ausgangszustand mit 
Gas gefullt ist. Konkret ist hier der gesamte StoBfanger 
durch eine Airbagkammer gebildet; die an der Oberseite 30 
Luftauslassventile aufweist, iiber die im Falle eines Auf- 
pralls das Gas aus der Airbagkammer entweichen kann. 
[0005] Mit all diesen StoBfangervorrichtungen soli er- 
reicht werden, dass im Falle der Kollision des Fahrzeugs mit 
z. B. einem FuBganger, Radfahrer, etc. die Beeintrachtigun- 35 
gen derselben reduziert werden konnen. 
[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, eine alternative StoB- 
fangervorrichtung fiir ein Fahrzeug, insbesondere fur ein 
Kraftfahrzeug, zu schaffen, mit der auf einfache Weise ein 
effektiver Aufprallschutz moglich ist. 40 
[0007] Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost. 

[0008] GemaB Anspruch 1 ist die wenigstens eine Airbag- 
kammer jeweils mit einer im Bereich unterhalb des StoBfan- 
gers am Fahrzeug, vorzugsweise im Frontspoilerbereich, an- 45 
geordneten zweiten Airbagkammer gekoppelt. Diese zweite 
Airbagkammer ist im Ausgangszustand zusammengefaltet 
am Fahrzeug angeordnet. Die den StoBfanger bildende erste 
Airbagkammer ist bei einem Aufprall zusammendruckbar, 
wodurch das in der ersten Airbagkammer befindliche Gas in 50 
die zweite Airbagkammer uberfuhrbar ist dergestalt, dass 
diese wenigstens im Bereich unterhalb des StoBfangers vor 
dem Fahrzeug aufblasbar ist. 

[0009] Mit einem derartigen Aufbau wird somit vorteil- 
haft erreicht, dass der StoBfanger bei einem Aufprall, z. B. 55 
einem FuBgangeraufprall, unter Energieabsorption zusam- 
mengedruckt werden kann. Durch dieses Zusammendriik- 
ken wird gleichzeitig das sich in der ersten Airbagkammer 
befindliche Gas in die zweite Airbagkammer gedriickt, die 
• sich dann z. B. im Spoilerbereich unterhalb des StoBfangers 60 
als zusatzlicher Schutz vor dem Fahrzeug aufblast und ent- 
faltet. Durch diese sich aufblasende zweite Airbagkammer 
kann insbesondere bei einem FuBgangeraufprall das Bein 
des kollidierenden FuBg angers im unteren Bereich abge- 
stiitzt werden, so dass damit die auf den FuBganger einwir- 65 
kenden Belastungen, wie z. B. die Kniescherung, erheblich 
reduziert werden konnen. 

[0010] Ein deraruger Aufbau ist zudem relativ einfach 



und preiswert herstellbar und kann ohne weiteres in beste- 
hende Serienprodukuonen integriert werden, ohne dass hier- 
fiir aufwendige konstruktive Anpassungen notwendig sind. 
Insbesondere kann hier ein herkommlicher Aufbau einer 
StoBfangervorrichtung beibehalten werden, so dass keine 
z. B. die Aerodynamik negativ beeinflussenden konstrukti- 
ven Umgestaltungen erforderlich sind. 

[0011] Grundsatzlich kann eine einzige Airbagkammer als 
StoBfanger vorgesehen sein, die sich z. B. iiber die gesamte 
Fahrzeugbreite erstreckt. In einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform ist jedoch vorgesehen, dass eine Vielzahl von ne- 
beneinander in StoBfangerlangserstreckungsrichtung be- 
nachbarten ersten Airbagkammem angeordnet sind, die von 
einer die StoBfangerauBenkontur biidenden elastischen Ab- 
deckung umhiillt und abgedeckt sind. Vorteilhaft erfolgt hier 
somit eine Aktivierung der Airbagkammern nur in dem tat- 
sachlichen Aufprallbereich, was insbesondere dann von 
Vorteil ist, wenn Austauschteile vorhanden sind, d. h. nach 
einer Kollision ein Teileaustausch bei den aktivierten Teil- 
bereichen vorgenommen werden muss. Mit einer die StoB- 
fangerauBenkontur biidenden elastischen Abdeckung kann 
insbesondere bei mehreren ersten Airbagkammern ein ei- 
nem herkommlichen StoBfangeraufbau entsprechender 
StoBfanger ausgebildet werden. Zudem schutzt eine derar- 
tige elastische Abdeckung auch die darunterliegenden ersten 
Airbagkammern vor einer Beschadigung, wobei durch die 
Elastizitat der Abdeckung gleichzeitig sichergestellt ist, 
dass bei einer Kollision des Fahrzeugs mit z. B. einem FuB- 
ganger eine Deformation des StoBfangers und darnit ein Zu- 
sammendrucken der ersten Airbagkammer moglich bleibt. 
[0012] Die zweite Airbagkammer kann im aktivierten, mit 
Gas befullten Zustand grundsatzlich jede beliebige Form 
aufweisen, die geeignet ist, einen wirksamen Aufprallschutz 
zur Verringerung der Beeintrachtigungen eines FuBgangers, 
Radfahrers oder dergleichen zu erzielen. Ein vorteilhafter 
Aufprallschutz, insbesondere bei einer Kollision des Fahr- 
zeugs mit dem FuBganger, ergibt sich, wenn sich die zweite 
Airbagkammer im aktivierten Zustand vom Bereich unter- 
halb des StoBfangers ausgehend wenigstens nach unten zur 
Aufstandsflache des Fahrzeugs hin erstreckt. Die zweite 
Airbagkammer kann beispielsweise jeweils iiber separate 
Austrittoffnungen am Fahrzeug aufbau austreten, wobei die 
Airbagkammern mit einem Teilbereich auch Bestandteil der 
FahrzeugauBenhaut im OfFnungsbereich der Austrittoffnun- 
gen sein konnen, um eine durchgehende AuBenhaut mit an- 
sprechender Optik zu schaffen. 

[0013] In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
sind die erste und die zweite Airbagkammer iiber ein vor- 
zugsweise schlauchformig ausgebildetes Drosselstuck ver- 
bunden. Uber ein derartiges Drosselstuck konnen die Kraft- 
Weg-Kennungen sowohl der den StoBfanger biidenden er- 
sten Airbagkammern als auch der zweiten Airbagkammer 
vorteilhaft eingestellt und abgestimmt werden und auf einfa- 
che Weise an die je nach Fahrzeugtyp erforderlichen indivi- 
duellen Einbausituationen angepasst werden. 
[0014] Bevorzugt sind zwischen dem Drosselstuck und 
den Airbagkammern Steuerelemente, wie z. B. Ventilele- 
mente, Klappen oder dergleichen, vorgesehen, die im Aus- 
gangszustand das Gas in der wenigstens einen den StoBfan- 
ger biidenden ersten Airbagkammer halten und im aktivier- 
ten Zustand ein Uberstromen des Gases in die damit verbun- 
dene zweite Airbagkammer ermdglichen, wobei das Gas 
dort in der zweiten Airbagkammer zuriickgehalten wird. 
[0015] In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist wenigstens die zweite Airbagkammer aus einem elasti- 
schen Material hergestellt, so dass sich diese zweite Airbag- 
kammer beim Einblasen des von der ersten Airbagkammer 
kommenden Gases dehnt und ballonformig aufblasbar ist. 
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Beispielsweise eignet sich hierfur ein Spanngewebe. Vor- 
teilhaft ist auch die wenigstens eine erste Airbagkammer aus 
einem derartigen Spanngewebe hergestellt. 
[0016] Je nach Einbausituation kann vorgesehen sein, 
dass das nach einem Aufprall auf den StoBfanger in die 
zweite Airbagkammer eingeblasene Gas bei einem Aufprall 
auf diese zweite Airbagkammer wenigstens teilweise iiber 
dort angeordnete Ausstrdmoffnungen aus der zweiten Air- 
bagkammer entweicht. Altemativ oder zusatzlich dazu kann 
auch vorgesehen sein, dass das Gas bei einem derartigen 
Aufprall wenigstens teilweise in die erste Airbagkammer 
zuriickgedruckt wird, so dass hier auch eine gewisse Rever- 
sibilitat erreicht wird. 

[0017] Um eine besonders schnelle Befullung der z. B. ei- 
nen Spoilerairbag ausbildenden zweiten Airbagkammer zu 
erreichen und um bereits bei der Kollision des Fahrzeugs 
mit einem FuBganger einen wirksamen Aufprallschutz im 
Bereich unterhalb des StoBfangers bereitzustellen, kann vor- 
gesehen sein, dass die zweite Airbagkammer zusatzlich iiber 
eine separate Gasgeneratoranordnung, vorzugsweise eine 
pyrotechnisch ziindbare Gasgeneratoranordnung, mit Gas 
befullbar ist, wobei diese Gasgeneratoranordnung iiber eine 
early- und/oder pre-crash-Sensorvorrichtung aktivierbar ist 
Eine derartige Befullung der zweiten Airbagkammer ist 
grundsatzlich aber auch alleine iiber eine separate Gasgene- 
ratoranordnung, die vorzugsweise als eine pyrotechnisch 
ziindbare Gasgeneratoranordnung ausgebildet ist und mit ei- 
ner early- und/oder pre-crash-Sensorvorrichtung gekoppelt 
ist, moglich. 

[0018] Weiter ist eine derartige StoBfangervorrichtung 
grundsatzlich fur samtliche Fahrzeugtypen geeignet, z. B. 
als frontseitiger und/oder beidseitiger StoBfanger. Eine be- 
sonders bevorzugte Anwendungsform ergibt sich in Verbin- 
dung mit Offroad-Fahrzeugen mit einem hohen StoBfanger 
[0019] Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher 
erlautert. Es zeigen: 

[0020] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer erfin- 
dungsgemaBen StoBfangervorrichtung, und 
[0021] Fig, 2 eine schematische Draufsicht auf eine erfin- 
dungsgemaBe StoBfangervorrichtung. In der Fig. 1 ist sche- 
matisch ein Kraftfahrzeug 1 mit einer StoBfangervorrich- 
tung 2 am Fahrzeugfrontend 3 dargestellt. 
[0022] Diese StoBfangervorrichtung 2 umfasst einen 
StoBfanger 5, der durch eine Vielzahl von nebeneinander in 
StoBfangerlangserstreckungsrichtung benachbart angeord- 
neten ersten Airbagkammern als StoBfangerairbagkammern 
4 gebildet ist, wie dies insbesondere aus der Fig. 2 ersicht- 
lich ist, die eine Draufsicht auf den StoBfanger 5 der Fig. 1 
schematisch zeigt. 

[0023] Diese StoBfangerairbagkammern 4 sind von einer 
elastischen Abdeckung 6 umhullt und abgedeckt. 
[0024] Jede dieser StoBfangerairbagkammern 4 ist iiber 
ein schlauchfbrmiges Drosselstiick 9 mit einer im Bereich 
unterhalb des StoBfangers 5 am Kraftfahrzeug 1 im Front- 
spoilerbereich 7 angeordneten zweiten Airbagkammer als 
Spoilerairbagkammer 8 verbunden. 

[0025] Wie dies insbesondere aus der Fig. 1 ersichtlich ist, 
sind die StoBfangerairbagkammern 4 im in der Fig. 1 mit 
durchgezogenen Linien dargestellten, nicht aktivierten Aus- 
gangszustand der Airbaganordnungen 3 ballonformig prall 
mit Gas befullt, wahrend die Spoilerairbagkammern 8 in 
diesem nicht aktivierten Ausgangszustand der Airbaganord- 
nungen 3 zusammengefaltet am Kraftfahrzeug 1 im Front- 
spoilerbereich 7 angeordnet sind. 

[0026] Im Falle einer Kollision des Kraftfahrzeugs 1 mit 
einem FuBganger, was in den Darstellungen der Fig. 1 und 2 
durch die Pfeile 10 und 11 dargestellt ist, werden die jeweils 
betroffenen StoBfangerairbagkammern 4 zusammenge- 



driickt, wodurch das sich in ihnen befindliche Gas iiber das 
Drosselstiick 9 in die Spoilerairbagkammern 8 geblasen 
wird, so dass sich diese im Bereich unterhalb des StoBfan- 
gers 5 vor dem Kraftfahrzeug 1 aufblasen werden, wie dies 
5 in der Fig. 1 schematisch und strichliert eingezeichnet ist. 
Uber das Drosselstiick 9 ist dabei eine individuelle Einstel- 
lung der Kraft- Weg- Ken nung sowohl der StoBfangerairbag- 
kammern 4 als auch der Spoilerairbagkammern 8 moglich. 
[0027] Die Spoilerairbagkammern 8 erstrecken sich im 
to aufgeblasenen Zustand vorzugsweise vom StoBfanger 5 aus- 
gehend nach unten in etwa in Richtung zur Aufstandsflache 
des Kraftfahrzeugs 1 hin. 

[0028] Die Spoilerairbagkammern 8 sind aus einem elasti- 
schen Material, z. B. einem Spanngewebe hergestellt, dass 

15 sich beim Zusammendriicken der StoBfangerairbagkam- 
mern 4 und dem damit verbundenen Uberfuhren des Gases 
in die Spoilerairbagkammern 8 dehnt und ballonformig auf- 
blast. Bei einem Aufprall eines hier nicht dargestellten FuB- 
g angers auf eine derartige Spoilerairbagkammer 8 kann 

20 dann fur ein kraftbegrenztes Nachgeben das Gas wiederum 
aus der Spoilerairbagkammer 8 z. B. zuriick in die StoBfan- 
gerairbagkammer 4 gedriickt werden oder aber auch iiber 
separate Ausblasofmungen entweichen. 

25 BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Kraftfahrzeug 

2 StoBfangervorrichtung 

3 Fahrzeugfrontend 

30 4 StoBfangerairbagkammer 

5 StoBfanger 

6 elastische Abdeckung 

7 Frontspoilerbereich 

8 Spoilerairbagkarnmer 
35 9 Drosselstiick 

lOPfeil 
UPfeil 
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Patentanspruche 

1. StoBfangervorrichtung fur ein Fahrzeug, insbeson- 
dere fur ein Kraftfahrzeug, mit einem am Fahrzeug an- 
geordneten durch wenigstens eine Airbagkammer ge- 
bildeten StoBfanger, wobei die wenigstens eine Airbag- 
kammer im Ausgangszustand mit Gas gefiillt ist, da- 
durch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Air- 
bagkammer (4) jeweils mit einer im Bereich unterhalb 
des StoBfangers (5) am Fahrzeug (1-), vorzugsweise im 
Frontspoilerbereich (7), angeordneten zweiten Airbag- 
kammer (8) gekoppelt ist, dass die zweite Airbagkam- 
mer (8) im Ausgangszustand zusammengefaltet am 
Fahrzeug (1) angeordnet ist, dass die den StoBfanger 
(5) bildende erste Airbagkammer (4) bei einem Auf- 
prall zusammendriickbar ist, wodurch das in der ersten 
Airbagkammer (4) befindliche Gas in die zweite Air- 
bagkammer (8) uberfuhrbar ist dergestalt, dass diese 
wenigstens im Bereich unterhalb des StoBfangers (5) 
vor dem Fahrzeug (1) aufblasbar ist. 

2. StoBfangervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass mehrere, vorzugsweise eine Viel- 
zahl von nebeneinander in StoBfangerlangserstrek- 
kungsrichtung benachbarten ersten Airbagkammern 
(4) angeordnet sind, die von einer die StoBfangerau- 
Benkontur bildenden elastischen Abdeckung (6) um- 
hiillt und abgedeckt sind. 

3. StoBfangervorrichtung nach Anspruch 1 oder An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich die zweite 
Airbagkammer (8) im akuvierten Zustand vom Bereich 
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unterhalb des StoBfangers (5) ausgehend wenigstens 
nach unten zur Aufstandsfiache des Fahrzeugs (1) hin 
erstreckt. 

4. StoBfangervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Airbag- 5 
kammer (8) vorzugsweise durch am Fahrzeugaufbau 
ausgebildete Austrittoffnungen hindurch aufblasbar ist. 

5. StoBfangervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Airbag- 
kammer (4) und die zweite Airbagkammer (8) iiber ein 10 
vorzugsweise schlauchfbrmig ausgebildetes Drossel- 
stiick (9) verbunden sind. 

6. StoBfangervorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwischen dem Drosselstuck (9) 
und den Airbagkammer (4, 8) Steuerelemente, vor- 15 
zugsweise Venulelemente, Klappen oder dergleichen, 
vorgesehen sind, die im Ausgangszustand das Gas in 
der ersten Airbagkammer (4) halten und im aktivierten 
Zustand ein Uberstromen des Gases in die zweite Air- 
bagkammer (8) ermoglichen und das Gas dort zuriick- 20 
halten. 

7. StoBfangervorrichtung nach Anspruch 5 oder An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens die 
zweite Airbagkammer (8) aus einem elastischen Mate- 
rial, vorzugsweise einem Spanngewebe hergestellt ist, 25 
das sich bei einem Aufprall auf den StoBfanger (5) und 
dem dadurch bedingten Einblasen des Gases in die 
zweite Airbagkammer (8) dehnt und ballonformig auf- 
blasbar ist 

8. StoBfangervorrichtung nach Anspruch 6 oder An- 30 
spruch 7, dadurch gekennzeichnet; dass das nach einem 
Aufprall auf den StoBfanger (5) in die zweite Airbag- 
kammer (8) eingeblasene Gas bei einem Aufprall auf 
diese zweite Airbagkammer (8) wenigstens teilweise 
iiber dort angeordnete Ausstromofmungen aus der 35 
zweiten Airbagkammer (8) entweicht und/oder wenig- 
stens teilweise in die erste Airbagkammer (4) zuruck- 
driickbar ist. 

9. StoBfangervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Airbag- 40 
kammer (8) zusatzlich iiber eine separate Gasgenera- 
toranordnung, vorzugsweise eine pyrotechnisch ziind- 
bare Gasgeneratoranordnung, die iiber eine early- und/ 
oder pre-crash-SensorvorrichtHng aktivierbar ist, mit 
Gas befiillbar ist. 45 

10. StoBfangervorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der StoBfanger 
(5) an einem Offroad-Fahrzeug (1) angeordnet ist. 
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